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r die vier genannten Varianten eines Lenkungsinstruments eine
Aussagen Uber die zukinftig méglichen Auswirkungen auf typische
und die CO2e-Emissionen des StraBenglterverkehrs treffen zu

1, das den realen Untersuchungsbereich auf relevante Teilsysteme
sbildet und sind Uber verschiedenartige Stoff-, Geld- und

2lle Gesamtmodell des Untersuchungsbereichs wird in der

n des StraBenguterverkehrs abstrahiert, indem nur die drei beteiligte
portdienstleistungen (Kraftstofflieferanten, Transportdienstleister unc
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| insbesondere die Absatzmenge einer Kraftstoffsorte im

bestimmt werden. Ein wesentlicher Einflussfaktor fir den

nstleister, die sich im Einzelnen anhand des Fahrzeugbestands je

e Fahrzeug und der Gesamtfahrleistung je Fahrzeuge ergibt. Danebt
1enge aus. Zwischen diesen Einflussfaktoren und den resultierenden
sogenannte Informationsriickkopplungen, die zu einer dynamischen
2n. An der Kraftstoffbereitstellungskette sind zudem die Teilmodelle ¢
‘ormationsflisse angeschlossen, um insbesondere den Kraftstoffprei

'u den anderen Teilmodellen méglichst realitdtsnah und detailliert
rund der groBen Anzahl von Unternehmen im deutschen

omogene Unternehmensklassen erfolgen. Die Klassifikation orientiel
nensstatistik des Bundesamtes fir Glterverkehr, sofern die

ien werden auch die Nutzfahrzeuge des deutschen
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lie Klassifikation soll der Fahrzeugschichtung des Handbuchs
‘ntsprechen, um somit diese umfangreiche Datenbasis nutzen zu
zlich ein untergeordnetes physikbasiertes Kraftstoffverbrauchsmodel
erungsgrades und Umfangs als ein eigensténdiges Simulationsmod
erbrauch fir eine Fahrzeugklasse innerhalb einer

es Wertes erfolgt aufgrund der Umsetzung einer
arbrauchssparendes Fahrverhalten), falls beispielsweise der

1ahme wirtschaftlich lohnt. Der neue Wert fir den durchschnittlichen
» Teilmodell Transportdienstleister Ubertragen.

lienstleistung ab. Darin wird die Nachfrage in Form von

Deutschland auf Basis von verfligbaren Statistiken generiert. Die
:ntspricht dem Markt fiir Transportdienstleistungen. In Abh&ngigkeit
portkapazitat wird die Ausfihrung der Transportauftrdge durch einen
ie Verladerbranchen werden analog zu den TDL-Unternehmen in
m den Modellierungsaufwand angemessen zu begrenzen. Die

arkt Uber die Preiselastizitaten von Angebot und Nachfrage

rkehr gebrauchliche Preisgleitklausel zur Uberwalzung von volatilen
dater - bei der Berechnung der Transportpreise berlicksichtigt.
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